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Danstouslespays,dem”
la_méme légende d’une

rale, aucun exposé hlstonque, ne pent _
faire image de la colomsahop belge au ce

la puissante richesse, faute de la 1
sement pour nous, fermée pendant
rapides et les chutes en amont de MATA
navigation sur le fleuve Congo, seule

continent africain. {




remontérent jusqu’a dix kilometres au deﬁ"‘dﬁ_‘ v
durent renoncer i aller plus loin. o e

Ils placérent sur un roc une inscription qui sy t
attestant de leurs efforts et, traversant 1'Atlantique,
sur un fleuve dont aucun obstacle n"emp@chait. la n
plusieurs milliers de kilomeétres : le Brésil était ou
lisation. : .

Certes, si les rapides n'avaient pas existé, le Co?gq'.,
I’Angola, une possession portugaise depuis des siecles
serais pas ici pour vous parler de la navigation sur ses {

Clest par la petite porte de service, si je puis m'exprimer
que les premiers colons belges pénétrérent au centre de
en faisant un énorme détour par ZANZIBAR, délaissant la
occidentale pour Ja cote orientale, comme base de leurs ex
rations. -

La premiére fois que I'on affronta le fleuve entre Léog
ville et Matadi ce fit en descendant le Congo. L’équi
rieuse de STANLEY constitue un récit aussi intensément captiy
ausst profondément attachant que le voyage de Marco Pol
Chine ou celui de Pline en Egypte.

L'expédition de Stanley prit cing mois & descendre le fleu
du Pool & un endroit situé en aval d’Isanghila, d’ot elle pri
chemin de terre jusqu’a Boma.

La plupart du temps, il suffisait, pour franchir les rapid
retenir les pirogues au moyen de cibles amarrés a la rive
les descendre lentement dans le courant; mais, 3 certains
droits, STANLEY fut obligé de sortir ses embarcations de Pes
et de les transporter, par voie de terre sur des chemins p
Une armée de négres tirait et poussait les canots qui arri

?in:si a contourner les chutes dans lesquelles toute navig
¢tait absolument impossible.

. Quand quelques années plus tard STANLEY revint en Afrig
il perfe.ctlot'm'a ses moyens de suppléer 3 I'innavigabilité ¢
fleuve; il utilisa des bateaux démontables dont les éléments.
parés avant l’obstacle 3§ la navigation, étaient rassemblés a»

avoir été transportés A endroit of 1 < AN
praticable. U le fleuve devenait 3 nous

les chutes et le:ﬁ rapides et sur lesquelles les troncons de ba
montés sur trains de roues, pouvaient circuler sans trop de ay



embarcatxons eut ét'é' _hls'
ne se serait heurté aucune diff
Congo, par Stanlcy, page 171.)

On voit donc que les obstacl
son premier livre A travers le cont
coup plus apparens que réels ]

Pendant tout un temps, on se ser
nianga pour atteindre le POOL; la rou
Ja rive droite du fleuve, poﬁr' vepr, :
de MANIANGA.

On comprend quel immense progres fut
voie ferrée, tant au point de vue du tra ‘
de T'outillage de la Colonie et des ma:chand&ﬁ .
celui du moral des colons, délivrés de -
méme en cas de maladie, faire trois
joindre le bateau d’Europe. :

[’histoire de la construgtion du chermn de
conditions terribles dans lesquelles il fat
écrite en une page éloquente et dans tous
lue a. tous les Belges, dans toutes leé

nieurs GOFFIN, CERCELE et tant d’autres,
qui soutinrent Pentreprise dans l’adv.ers



. kydrographiques du Congo, dans
s moyennant certains travaux, le B ¢
navigable a des bateaux de 600 tonnes.. 7
M. WALL revint avec un projet de canaux
d’écluses et d’élévateurs et complétés par une
. d’aménagement dans le lit du fleuve. : :
- Les conclusions du rapport de WALL sont des
B santes. En effet, elles établissent que les travaux d’

B ne dépasseraient pas dans leur ensemble une longueur tota
.7‘ 38 kilométres pour permettre a des bateaux de 600 tonnes
| 53 monter le fleuve; la vitesse propre de celui-ci en dehors de
| % droits contournés n’est jamais supérieure & 6 nceuds.

{, Mais les dépenses a engager pour exécuter les travaux
prévus par WALL, et qui, ne l'oublions pas, rappellent par
importanoé, ceux du canal de Panama, ou tout au moins ceu
du canal de Suez, en rendent I'exécution quasi impossible &
I'époque actuelle. ¥

On peut en conclure que énormité des dépenses qu'entraine
rait par ce systéme la canalisation des multiples autres tror
similaires interdits 4 la navigation, doit faire abandonner
espoir d’améliorer dans un avenir prochain le rendement con
cial de I'norme réseau fluvial intérieur. e

Aussi avons-nous songé i écarter cet obstacle d’ordre financier.
en utilisant les cours d'eau dans leur état naturel, au moyen d
bateaux spéciaux établis pour naviguer normalement dans
biefs calmes et pour passer de 'un & Pautre par voie terrestre, ¢
contournant les rapides et les chutes intermédiaires. '

Cette méthode consiste aprés tout 3 appliquer la techni
moderne aux procédés rudimentaires de STANLEY; elle plésm
sur le systtme des canaux latéraux, le grand avantage, png
mordial auw point de vue de l'exploitation rapide ;



sales, qui les mainti paralle
liaison rigide. Dans le B&@
génant l'acces de la cargaisor 5
toute sa longueur, les !"7’“&m

Longuenr ¢ -Reten
Largeur des coques . . .
Intervalle . . i St s
Capacite? o i

Tirant d’eau . . . . .
Franc bord minimum . . /45
Poids mort- ;' 5 8 8,20
Poids total = BEIEEIEES 20
Roues | 3wl I8 SR g
Puissance . . . . —
Unités du train .- 002t 4
Vitesse en navigation :
7 neeuds pour . ., ' 4 )
5,5 nceuds pour . . . 8 B
Vitesse sur rail : g & 7 kxlométm.
Rampes : 3ag4p. c.

. .

Un premier type de matériel colonial
matériel d'essai de Willebroeck anrait



1 bateau remorqueur de ;g.xzs I 42
d’une capacité de transport totale de 100 a:

Lorsqu’il est nécessaire, pour une cause quelcol
le lit dsz la riviere, le train de bateaux S'Cﬂgavge :
ses propres moyens sur la voie monorail établie

Le matériel prend appui sur ce rail surélevé au .
série de galets, prévus dans le creux des poutres pa

centaines de métres qui se prolonge assez loin dan:
fleuve pour étre encore immergée a sa partie extréme
des basses eaux. 134 i
Pour monter sur le rail, il suffit de désembrayer les
et de mettre le mouvement sur les roues, qui toutes de
motrices, de facon 2 intéresser Pentiéreté du poids du
pour I'adhérence et l'effort disponible au crochet.
La vitesse du train de bateaux sur le rail est d’environ
a I'heure. On pourrait réaliser des vitesses plus élevées,
vitesse prévue est largement suffisante pour des bateaux de
chandises, étant donné que la longueur totale des dériv ;
faible, comparativement i la longueur des biefs navigi?ﬁ, es.
La stabilité d’un tel bateau & double coque est trés gra
ses qualités nautiques sont comparables i celles d’'un ba
coque unique,
Un déséquilibre dans la répartition du chargement des
coques n’a aucune importance sur leay. -
Les expériences de Willebroeck, confirmant les pré\ns"
caloul, montrent par exemple, que le systtme flotte avec

sécurité encore suffisante lorsqu’une des ues est chargée et
Vautre complitement vide. o i

Une différence de charge de 1 tonne, scnt 5 tonnes s

sur la coque tribord, donna
un degré sur Je plan deau.
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reporter le pomt de
environ au-dessus du fon&
lement construits.

Dans ces oondxt!ons, ;‘,v a

zontale. .
La hmxte extréme de l’mcl"
pour éviter que l’une da 1€

En pratique, il faudra velller
charges soxent répartws c.onv na

tonne, et les précautms a pw.n _ J.les*
pas supérieures i celles qln-' p:ésxdenl:

Les caissons étanches évus a Pava
jouer le role de water—ballast
d’environ 1.200 litres d’eau, C
d’un bateau a 2 coques, environ
que Pon pourra, i la demmdm
pour parfaire l’équxhbre de

Le remorqueur et les remorques sont
cable comme cela se pratique courammen
niches qui naviguent sur nos canau

Chaque bateau étant pourvu dun gag
deux gouvernails jumelés (un par
de bateaux est trés facile.



" Le tonnage utile de ¢ Aqu
conditions mécaniques que
rail.

les uns aux autres, comme des wagons, .
de tampons 2 ressort, montés en croix, g
dans toutes les positions relatives des unités
dans l'eau que sur le rail. R
Cet attelage a pour but de réduire la longuélﬁ' s

Pratiquement ces oscillations sont a peine pe
génent en rien la circulation.

Nous avons dit que le remorqueur de Willebroeck p
moteurs de 45 HP, chacun d’eux commandant 1 arbre
sur lequel est disposé un embrayage avec ma.rche a
ainsi qu'un embrayage a griffes 4 trois positions
galets.

Le support du rail pourra étre établi de différen
selon les ressources locales en matériaux. On pourra
généralement par un mur continu ou trongonné, con
des moéllons provenant des déblais locaux; ce :
extérieurcment un enduit au ciment. Dans d’alut:es_
peut-étre plus économique de constituer des éléments
compacts en béton coulé, ou de soutenir la voie b
en béton armé ou par des chevalets en bois, comm
lisé 3 Willebroeck pour la voie d’essai. : :

Les rampes d’accés sont établies en partie sur la
¢t en partie dans de lit du fleuve de facon A ce que I’
rail reste accessible méme aux eaux les plus basses.

De chaque cété de la voie, sur la longueur de Ia ;
le lit du fleuve est établie une double rangée de piloti:
ment un chenal en V' dans lequel vient sengager le
teaux. :

Le passage de I'eau sur le rail est assuré par une sorte d
ou antenne fixée 4 lavant de la premitre poutre; I



Létude cxrconstaneiég de
série de cours d'eau d
une exploitation c
siblement ceux que Ton
fluviale ordinaire au |

Or le prix des tra
pement des pays neufs.

C'est lui qui limite les
ploitation des produits p
élevée, dits produits patwt 's et

Au Congo Belge, les colons
placés devant nn unm* A<



transport pl
il s'agit d’em e P
les plus nombm, et qt bien 1
forment un total d’une valeur formi
les autres.
Ce sont, par analogie, les mxl)g ]
sent parce qu'ils exigent des moyens
surtout suffisamment économiques. )
Or, l'on peut admettre que dans toutes les
de production, la matiére premiére s'obtient, en
Poutillage le plus moderne — sans lequel la lut!

prés les mémes et que que ‘jues oentajnes,
kilométres de transport par mer les influe

férente.

Citons a titre d’ xemple les conclusions de I'étude
cation des amphibies 3 PARUWIMI. Quinze kilométr
rail suffiraient pour équiper une longueur de rividre %
métres. [.’acquisition de 4 remorqueurs et des 16 rem
que Pétablissement de la voie monorail ne deman
plus de 3 1/2 millions. La capacité de transport de
atteindrait en trente voyages, comptés sur 300 jours

ce prix serait dégressif & mesure de l'augmentatl
de la flotille.

L’étude d’une série d’autres cours d’eau conduit sens
aux mémes conclusions, étant donné qu’a partir
capacité de transport le prix d’établissement de la
n’influence que légérement le prix de la tonne kilom

Je crois utile de terminer en résumant briévement
avantages qui résultent de V'application judicieuse ¢
1! assure la continuité du voyage, évite de no

\~ae-ols T Loryaf 30N



quantité dans de
marché belge.:



des contrées lointaines non d
en paralléle avec une voic ferrée, Iz
étre considérée comme concurrent,
commerciale bien comprise pour
type de marchandises le plus

| Létude du systeme, appliqué a ﬁn co
permet de constater que le coiit de la voie ne
les frais d’exploitation a partir d’une certaine

quand méme la dépense kilométrique serait la
totale est incomparablement inférieure, vu le faible
de monorail a établir sur la totalité du cours |

commerciales pratiquées; la stabilité étant consic
duite en eau tourmentée est d’autant plus aisée. i
D’une facon générale il est certain que 'amphibie
des services considérables, non seulement dz
mais dans bien d'autres pays similaires, en permett
nant des dépenses relativement faibles, de donner :
transport continu aux biefs naturels les plus inte
méme les plus lointains, et dont quelques accidents
lent ou limitent actuellement la valeur d'exploitation.

Mesdames et Messieurs, je tiens & vous ren
veillante attention que vous avez voulu accorc ;
fois aride de cette question nouvelle des amphibies
particuliérement gré i la Société belge des ‘
Industriels, dont ’ai été invité ce soir, de bien v
étudier ce probléme, que je considére comme
intéressant pour Pavenir de notre Colonie.



